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1. Kysucko-oravska lesna Zeleznica

Az do zacdiatku 20. storocia patrilo Slovensko medzi krajiny byvalého Rakisko-Uhorska, ktoré
nedokazali az tak vyuzZit svoje nerastné bohatstvo a jeho obyvatelia museli odchadzat za pracou do
cudziny. Obrat nastal az koncom 19. storodia, ked'si obilie, drevo a rudy zacali nachadzat uplatnenie
na domacich a zahrani¢nych trhoch. Aby sa dalo vyvazat zo Slovenska viac tovaru, bolo potrebné
zdokonalit dopravnt infrastruktiru. Stat sa vsak nechystal velmi investovat do slovenského
priemyslu, atak na zaciatku 20. storocia bolo vydanych niekolko povoleni k stavbe sukromnych
uzkorozchodnych drah.

Lesné Zeleznice sa budovali, aby uspokojili zvySené poziadavky po drevnej surovine rychlou
prepravou vytazeného dreva z lesov na miesto spracovania alebo na miesto vyvozu. (1) Nahradili
prepravu dreva po vodnych tokoch, ktord uz bola v danej dobe neefektivna, a svojim celoro¢nym
vyuzitim sa stali velkym prinosom k rozkvetu slovenského drevarskeho priemyslu.

Kysucko-oravskd lesnd Zeleznica vznikla spojenim dvoch lesnych Zeleznic na Kysuciach
a Orave v roku 1926, ktoré patrili dvom majitelom. Spojovacia trat cez sedlo Beskyd umozZnila
prepravu drevnej hmoty z obvodov byvalych lesnych sprav, a to Zdkamenné a Mutné, do Oscadnice
k hlavnej trati CSD. Hlavnou tlohou Zeleznice bol odvoz dreva z tdoli riek Bielej Oravy a Bystrice do
stanice lesnej Zeleznice v Os¢adnici, ktora bola v drevosklade parnej pily. Tam sa c¢ast drevnej hmoty
piliarsky spracovavala a rezivo sa nakladalo uz na vozne so Sirokorozchodnou vleckou a spolo¢ne so
surovym drevom sa mohlo z drevoskladu vyviest Sirokorozchodnou tratou na dalSie odbytové miesta
v republike alebo v zahranici. (2)

Vybudovanim spojovacej Zeleznice dosiahla Kysucko-oravska lesnd Zeleznica najvaciu dizku
zacCiatkom roku 1928, ked merala 110 km. (3) Hlavna trat merala 61 km, zvysok tvorili odbocky, ktoré
sa budovali, rusili, predlzovali alebo skracovali podla potreby odvozu vytazeného dreva. (4) Aj po
vybudovani spojovacej Casti sa eSte z Oravy vozila Ciasto¢ne tato surovina do TvrdosSina, ale po
zruseni parnej pily v Zakamennom v roku 1928 sa uz drevo vozilo do Osc¢adnice. (5) V roku 1953 bola
stavebna dizka Kysucko-oravskej lesnej Zeleznice len 91,146. (6)

Stavebna draha Zeleznice sa prispésobovala tazobnym podmienkam a lokalitdm, v ktorych si
majitelia odkupovali prava na tazbu drevnej hmoty. Tieto prava ziskali za G¢elom vytazenia drevnej
hmoty z lesa, a to ¢o najrychlejSie a najvyhodnejsSie. Automobilova doprava sa do odlahlejsich lokalit
nedostala, pretoZe zaciatkom 20. storocia eSte len zacinal jej rozvoj. Nakladna automobilova doprava
sa rozvinula pocas druhej svetovej vojny a hlavne po jej skonceni. Taktiez polné cesty by
nezabezpedili pristup na odlahlé miesta do dolin, odkial bolo potrebné vytaZit drevni hmotu.
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1.1. Kysucka lesna Zeleznica

Kysucka lesna Zeleznica bola vybudovana v rokoch 1915 — 1918 v useku Oscadnica — Nova
Bystrica — dolina Chmura, investorom bola viedenskd firma Aktiengesselschaft fiir Miihlen und
Holzindustrie (7), ktord mala prenajaté lesy v tejto oblasti. (8) Projekt Zeleznice vypracoval lesny
inZinier Vincent Sekdac, rodak z Turzovky. (9) Z drevoskladu v Os¢adnici viedla cez obce Oscadnica
a Krasno nad Kysucou $irokorozchodnd vle¢na kolaj k hlavnej trati Bohumin — Zilina v dizke 915
metrov a mostom cez rieku Kysuca v dizke 78,8 metra sa v Krasne nad Kysucou napéjala v kilometri
273,349 na hlavnu $tatnu drahu. (10) V drevosklade v Oséadnici sa mohlo drevo prekladat na vozne
verejnej Zeleznice so Sirokorozchodnou drahou a tak sa bez problémov dopravovalo k odberatefom.

Hlavna trat Kysucke] lesnej zeleznice merala od drevoskladu v Os¢adnici po stanicu Chmdura
v Novej Bystrici 29,024 km. Povolenie na prevadzku Kysuckej lesnej Zeleznice na trat od km 0,00 az po
km 16,00 bolo vydané generalnou inSpekciou v Budapesti diia 17. jdla 1917 pri prileZitosti policajno-
-technickej pochédzky a kolaudacie. Od kilometra 16,00 az do konca hlavnej trate bolo udelené
povolenie k prevadzke na zaklade tej istej skuto¢nosti diia 15. marca 1918. (11)

Skutoénost, Ze sa novi majitelia rozhodli pre stavbu Kysuckej lesnej Zeleznice, bola
ovplyvnend bohatstvom drevnej hmoty v Bystrickej doline, lacnou pracovnou silou a staro¢nymi
skdsenostami obyvatelstva s taZzbou dreva. Taktiez profil umiestnenia telesa Zeleznicnej trate bol
velmi vhodne situovany po pravej strane rieky Bystrica. (12) Hore dolinou tlacili lokomotivy prazdne
oplenové vozne, kym cestou dole boli plne naloZené aza vyuzitia gravitacnej sily sa Setrili
prevadzkové naklady.

1.2. Oravska lesna Zeleznica

Na Orave to bolo komplikovanejSie ako na Kysuciach, pretoze drevo sa oravskou Zeleznicou
dopravovalo z oblasti Erdutky (13) a Mutneho do drevoskladu v Lokci. Bez chybajticej Zeleznice boli
len dve moznosti, a to bud doprava vodnou cestou, alebo povozmi. Touto dopravou vSak dochdadzalo
k zniZeniu kvality drevnej suroviny a navySe to bolo kapacitne nedostacujuce. Z tohto dévodu sa
zacala budovat Zeleznica.

Oravsky komposesorat zacal uz v roku 1911 s vystavbou lesnej Zeleznice o rozchode 0,76 m
z Erdutky s odbockou do Mutneho. Premavat vsak zacala aZz v roku 1917. (14) Oravsku lesnt Zeleznicu
z Lokce do Erdutky postavili v rokoch 1914 — 1918. V priebehu prvej svetovej vojny postavili talianski
vojnovi zajatci hlavné Useky oravskej Zeleznice: Lokca — Oravska Lesna (Horny mlyn) cca 23 km; Breza
— Mutne 17 km; Oravska Lesnd — odbocka Jurikova 4 km. (15) Oravsky komposesorat, ktory vlastnil
najviac lesov v regiéne, uz pri jej vystavbe uvazoval o predizeni k miestnej Zeleznici. Riaditelstvo
Oravského komposesoratu dalo hned po vybudovani Zeleznice z Erdiatky do Lokce vypracovat
projekty na jej predizenie k miestnej oravskej Zeleznici. Projekty sa viak nerealizovali a riaditelstvo
komposesoratu koncom roku 1924 sa nakoniec ,,rozhodlo vybudovat spojovaciu Zeleznicu z Erdatky
do Chmury, ktorou by sa napojila oravska Zeleznica na kysuckd, a tym by aj tato Zeleznica ziskala
priame spojenie s verejnou Zeleznicou”. (16) Oravskd Zeleznica mala mat koneénu zastavku
v Tvrdosine. Prvotny plan bol taky, Ze jedna jej vetva mala viest z Tvrdosina cez Lokcu do oblasti lesov
okolo Erdutky s odbockou do Mutneho a druhd vetva z TvrdoSina do Oravskej Polhory. Prvd vetva
realne koncila v Lokci. Z Lokce sa povozmi vozilo drevo do Tvrdosina alebo do Oravského Podzamku
k miestnej Zeleznici a odtial sa Sirokorozchodnou tratou mohli dostat k dalSim trhom s drevom.
Druha vetva nebola vybudovana voébec. (17) Tym, Ze tuto moznost nemali, nastali problémy
s celoro¢nym vyuZivanim lesov, a to odkdzanim na vySku vodnej hladiny pri splavovani alebo prevoz
dreva povozmi, ¢o nebolo mozné v kazdom ro¢nom obdobi.

1.3. Spojenie Kysuckej a Oravskej lesnej Zeleznice
Po vypracovani projektu planovanej Zeleznice a jeho predloZeni na ministerstvo bol uréeny

termin administrativnej poch6dzky, aby mohlo byt vydané povolenie na vybudovanie a prevadzku
projektovanej trate s urcenim koncesionarskych, stavebnych a prevadzkovych podmienok. ,Po
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predloZeni upraveného projektu sa komisia ziSla 11. augusta 1925. Stavebnik oznamil komisii, ze
upusta od vystavby 1 167 m dlhej zvaznej trate a na jej mieste bude postavena adhézna trat s troma
dvratami s dizkou 4 510 m.“ (18) Origindlne podklady vypracované ruzomberskou firmou (19)
obsahovali okrem situaénych pldnov 1. a 2. Useku uzkorozchodnej lesnej drahy aj pozdiiny profil
1. Useku trate Ci plan vyhrevne. (20)

Spojenie bolo vybudované medzi Chmurou a Tane¢nikom a viedlo cez sedlo Beskydu. Najvyssi
kratkej vzdusnej vzdialenosti 1 500 metrov musela prekonat Zelezni¢na trat prevysenie az 217,69
metra. (21) Tento technicky problém sa rozhodol projektant vyriesit vybudovanim troch tvrati do
trate. (22) Ako uvratové boli vybudované aj koncové stanice tohto Useku Chmura a Beskyd-
-sedlo. Kazda uvrat bola vybavena len jednou vyhybkou, lokomotiva sa teda neprepriahala, ale chvilu
tahala a chvilu tlacila vozne pred sebou.

Po vybudovani druhého uUseku sa uskutocnila technicko-policajnd skuska celej spojovacej
Zeleznice Gontkula — Beskyd — Chmdura. Protokol bol napisany 1. oktdbra 1926, prevddzkové
povolenie stavebnikovi Ustne udelil veduci komisie a nasledne ho ministerstvo Zeleznic potvrdilo
vynosom z 15. februdra 1928. (23) Povolenie na prevadzkovanie ziskala Hornooravska priemyselna
Ucéastinna spoloénost so sidlom v Namestove. (24)

Vlastnicke prdva na oboch pévodnych Zelezniciach zostali zachované. V roku 1945 pravne
zanikol Oravsky komposesorat a jeho lesnd Zeleznica sa dostala do sprdvy Statnych lesov. O rok
neskor bola zostatnend aj Zeleznica na Kysuciach. V roku 1948 uz bola celd Zeleznica v sprave
statnych lesov, kde bola zaclenena v rbéznych organizatnych jednotkdch aZ do jej zruSenia
a demontaze v roku 1972. Od roku 1949 spravovalo celt Zeleznicu Riaditelstvo Statnej lesnej
Zeleznice v Zakamennom. V patdesiatych rokoch sa niekolkokrat vystriedala hlavicka spravy
Zeleznice, az konec¢ne od roku 1956 patrila drdha do kompetencie Lesného zavodu v Zakamennom.
(25)

1.4. Odbocky Kysucko-oravskej lesnej zeleznice

Od hlavnej kmenovej trate sa v 9,8 — 9,9 km nachadza vyhybka pre odbocku lesnej zeleznice
Klubina, ktord smerovala okolo Klubinského potoka. Tato odbocka sa stavala v roku 1925 udolim
Klubinského potoka v dizke asi 8 kilometrov a v roku 1931 bola zrugena. Spoloéne s fiou bola zruiend
aj odbocka na oravskej strane udolim Gontkuly. (26)

Od tejto hlavnej trate v 15,9 — 16,0 km sa nachadzaju vyhybky pre odbocku lesnej Zeleznice
Skrizelné. Povolenie na prevadzku odbocky Skrizelné bolo vydané generdlnou inSpekciou v Budapesti
zo dna 17. jula 1917 pri prilezitosti policajno-technickej pochodzky a kolaudacie. A v km 20,3 sa
nachadza vyhybka pre odbocku lesnej Zeleznice Riecnica — Podhdj a z nej odbocovala dalSia odbocka
do Harvelky. (27)

Odbocka Rycerova bola vybudovana a do prevadzky uvedena v rokoch 1917 — 1918. Od
kmeriovej trate O$¢adnica — Chmura odbocuje v km 25,304 dolava a vedie pozdi? potoka Rycerova,
ktory miestami krizuje. Celkova dizka tejto odbotky meria 2,743 km a v celej dizke sa nachadza
v katastri obce Nova Bystrica. Tato obec vSak nemala vykipené pozemky, z toho dévodu jej boli
prenajaté na neurcitu dobu. (28)

Na oravskej strane su zname odbocky Vysokd Magura, ktora odbocovala z vyhybky v Ustrig
z hlavnej trate do Podrusnacka. Odbocka Usust odbocovala z Ustrig po Vysokd Maguru. Odbocka
v Zdkamennom odbocovala a viedla na parnu pilu. Najdlhsou odbockou celej trate bola odbocka
Breza — Furandova v stavebnej dizke 17,253 km. (29) V priebehu prvej svetovej vojny bol postaveny
aj Usek Oravska Lesna odbocka — Jurikova v dizke 4 kilometre. (30)

1.5. Stavebné podmienky
Kysucka lesna Zeleznica a Oravska lesna Zeleznica boli zriadené na parny pohon s rozchodom

kolajnic 0,76 m. Najmensi polomer oblidkov kolaji bol ur¢eny ako radius R = 50 m, vynimocne bol
v 28,4 km pripusteny radius R = 40 m. (31) NajvyssSie stupanie sa na hlavnych tratiach pohybovalo
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medzi 20 aZ 30 promile. Na vedlajsich tratiach alebo na kratsich usekoch hlavnych trati presahovalo
stupanie 50 promile. Takéto stupanie uZ vyzadovalo osobitné bezpecnostné opatrenia, pretoze drevo
sa okrem stanic nakladalo i popri trati. (32)

Hoci vadsina trati sledovala terén, bolo potrebné vybudovat cely rad priepustov, mostov,
nadjazdov, opornych murov, prechodov a podobne. Predovsetkym mosty boli pravou ukdzkou
vynaliezavosti stavitelov lesnych Zeleznic. Bohuzial, v sucasnosti ostali z tychto objektov len torza
alebo piliere. Z tych vyznamnejsich napriklad dreveny most v Novej Bystrici alebo velky roStovy most
s betonovymi piliermi pri Krasne nad Kysucou. (33)

Spodna stavba v Useku Oscadnica — Chmura bola o Sirke koruny 2,6 m, v Useku Chmura —
Lokca o Sirke koruny 2,8 — 3,0 m, na vysokych nasypoch a v oblikoch az 3,4 m. (34) Aj zvrSok trati
lesnych Zeleznic bol réznorody, kedZe zdvisel od toho, kto stavbu financoval a kto zabezpecoval
vystavbu. V prvych rokoch vystavby lesnych Zeleznic bol pouzivany len zriedka, a to z dbévodu
sporivosti podnikatelov. Postupom casu, hlavne v suvislosti s neustalym rozvojom parnej trakcie
a s rastucim vyuzivanim lesnych Zeleznic, bolo nutné klast tazsie kolajnice, ktoré umoznili zvysit pri
nezmenenom stupni bezpecnosti osovy tlak na potrebnd medzu. Vzhladom na vysku osového tlaku
musela byt minimalna hribka strkového 16Zka pod uloznou plochou podvalov 12 az 15 cm. (35)
Zvrsok a objekty spojovacej casti Gontkula-Chmura su vybudované pre kolesovy tlak 2,913 kg,
v ostatnych Usekoch na tlak 2,200 kg. (36)

Kolajnice pouzivané na lesnych Zelezniciach boli sice od zaciatku Sirokolopatkové, ale vidy
podstatne lahsie ako kolajnice verejnych Zeleznic. 1Slo vSak o vyrobky réznych firiem, takze niektoré
tvary sa navzajom liSili. Na slovenskych lesnych Zelezniciach boli najrozsirenejsie kolajnice v dizkach
8 alebo 9 m. Vyznamnou ¢astou zelezniéného zvrsku boli podvaly. Na lesnych Zelezniciach o rozchode
760 mm sa pouzivali podvaly typu IV, 1,6 m dlhé, Sirka spodnej Uloznej plochy 20 cm, Sirka hornej
plochy 14 cm, vyska 13 cm. Materidlom bolo tvrdé drevo, vac¢sinou dubové, vynimocne vsak i bukové.
Na niektorych vyhybkach boli pouZité ocelové podvaly. (37)

Celkovy technicky stav rozhodoval vo svojich désledkoch o skuto¢nej tratovej rychlosti. T4 sa
obycajne pohybovala okolo 15 az 25 km/hod, ¢o zhruba zodpovedalo i konstrukénej rychlosti
lokomotiv (30 km/hod) a umozZiiovalo tak ich plné vyuzZitie. V priamych Usekoch zélezalo iba na stave
zvrsku. Okrem smerovych pomerov obmedzovali rychlost aj sklonové pomery, hlavne
z bezpecnostnych dovodov — brzdenie. Na kysucko-oravskej lesnej Zeleznici bola najvyssia povolena
rychlost 15 km/hod, v Useku Gontkula — Chmura 8 km/hod a v Gseku Os$¢adnica — Chmiura 12 km/hod.
(38)

Lokomotivny park Kysucko-oravskej lesnej Zeleznice bol pocas prevadzky velmi rozmanity.
Pocas Rakusko-Uhorska dostavali prednost madarské parné lokomotivy: ,Prvé dve lokomotivy na
oravskej strane pochadzali od firmy MAV v Budapesti a boli vyrobené v roku 1916. ... Na Kysuciach to
bola lokomotiva firmy Krauss Miinchen z roku 1916.“ (39) ISlo o dvojvalcovy rusen na mokru paru vo
vyhotoveni ako tendrovy rusen. (40) Najviac lokomotiv na slovenskych lesnych Zelezniciach bolo
nemeckych. Najvacsi podiel na celkovom pocte mali vyrobky firmy Orenstein und Koppel. Dalsie boli
od firiem Krauss, Henschel a Jung. Z rakuskych lokomotiv bola pouzivana na kysuckej ¢asti Kysucko-
-oravskej lesnej Zeleznice lokomotiva viedenskej firmy Siegel. Na prelome 20. a 30. rokov sa zacali
objavovat lokomotivy vyrobené lokomotivkou €KD. (41)

V roku 1953 bolo na Zelezni¢nej trati nasadenych pat parnych lokomotiv a dva dieselové
motorové lokomotivy v staniciach Zdkamenné a Os¢adnica. Lesnd Zeleznica disponovala 270 voziami
s priemernou loznou vahou 4,84 t, dvadsat vozriov s loznou vahou 9,5 t, jedenast vozriov s loZznou
vadhou 4,7 t, dva vozne s loZnou vahou 4,7 a 9,5 t a jeden osobny vozeri BC/u s pottom miest na
sedenie 16. (42)

Okrem lokomotiv jazdili na tratiach esSte dalSie hnacie vozidla, ur¢ené hlavne pre tratovu
sluzbu, dalej motorové vozy pre dopravu oséb a pocetnd skupina malych lokotraktorov najréznejsich
typov, ktoré sluzili hlavne pri posune na pilach, skladoch a prekladiskdch dreva. Medzi drobné
a pomocné vozidld zaradujeme dreziny, tratmajstrovské motorové voziky, snehové pluhy, pojazdné
debny s naradim a iné. (43)

Délezitou sucastou lesnych Zeleznic bol okrem lokomotiv aj voziiovy park. Zakladom boli
nakladné vozne, ktoré mali jednoduchud konstrukciu, ale boli uz vybavené valivymi loZiskami. Najviac
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bolo dvojosovych oplenovych vozikov. (44) Na prepravu reziva sa pouzivali ploSinové podvozkové
vozne roznej konstrukcie a Unosnosti. Kéra, piliny a iny odpad sa prepravoval v krytych vozrioch. Na
prepravu uhlia sa pouzivali vysokostenné uhliaky. (45)

1.6. Organizacia a hospodarske vysledky

Vlastnd prevdadzka lesnych Zeleznic sa vzdy riadila urcitymi podmienkami alebo predpismi.
Povodné prevadzkové predpisy zostavoval prevadzkovatel Zeleznice sam, a to na zaklade podmienok
uvedenych v zdpise o administrativnej pochodzke. Jednotné celostatne predpisy vydalo Ministerstvo
eleznic CSR a? po vzniku 1. Ceskoslovenskej republiky a ako sluzobné predpisy pre prevadzku
lesnych Zeleznic s Upravami platili az do konca 40. rokov. Posledné predpisy pre prevadzku lesnych
Zeleznic boli vydané v roku 1951. Mali celoslovensky charakter a boli skoncipované na zaklade
predpisov CSD. Podla tychto predpisov musela mat ka?da lesnd Zeleznica vypracovany grafikon
a pozdi? trate telefonické spojenie. Dopravné predpisy zodpovedali predpisom pre vykon sluzby na
tratiach so zjednoduSenou dopravou. Dopravu na tratiach lesnych Zeleznic riadil vypravca, ktory
zastdval funkciu vedidceho zmeny. (46)

Organizacia prevadzky na trati v Useku OS¢adnica — Chmura bola riadena spravcom zo Starej
Bystrice, pricom prostriedkom bol telefén. Prevadzku na trati v Useku Chmura — Lokca riadila Sprava
lesnej Zeleznice Oravského komposesoratu, ktora v zaciatkoch sidlila v Lokci a od roku 1932 bolo jej
sidlo v Zdkamennom. TaktieZ na tejto trati bol dorozumievacim prostriedkom telefén, ktory bol
postaveny pozdl? trate o celkovej dizke 53,226 km. (47) Po zodtatneni, ked sa celd Zeleznica dostala
pod jedného majitela, riadila prevadzku na celej trati Sprdva lesnej Zeleznice v Zdkamennom.

Organizdacia prevadzky bola rozdelena na 4 Useky:

1. Zakamenné — Furandova — denne sa vypravoval jeden vilak vypravcom zo Zdkamenného;
Zdkamenné — Taneénik — denne jeden az dva vlaky vypravované vypravcom zo
Zadkamenného;

3. Tanecénik — Chmura — denne jeden vlak vypravovany pomocou telefénu;

4. Chmura — Oscadnica — denne jeden az dva vlaky vypravované telefénom. (48)

Co sa tyka osobnej dopravy na Zeleznici, ta nebola povolena. Vynimkou bolo kratke obdobie,
ked sa mohli prepravovat len zamestnanci majitela alebo najomcu Zeleznice, pripadne zamestnanci
tej firmy, ktorej sa po Zeleznici prepravovalo kupené drevo. Takdto preprava sa povaZovala za
nudzové riesenie, ktoré este muselo byt schvalené Radou ONV v Cadci. (49)

Udrzbu trate zabezpecovali tri tratmajstrovské Useky s troma tratmajstrami:

1. Furandovd — Ustrig;

2. Ustrig— Chmura;

3. Chmura — Oscadnica. (50)

V predvojnovom obdobi sa taZilo asi 30 000 m? dreva ro¢ne. (51) Najvac&si objem prepravy po
Zeleznici bol v 50. rokoch 20. storocia a najviac dreva prepravila Zeleznica v roku 1956, celkovo az 160
tisic m*. MnoZstvo prepravovaného dreva sa postupne znizovalo, v roku 1966 to bolo uz len 53 407
m>. (52) Najoptimélnej$ie hospodarske vysledky sa podarilo ziskat za rok 1953.

Vysledky za rok 1953:

Prepravované drevo 123 799,51 plm =75 108,42 ton (14,60 % z celkového
odvozu dreva lesnymi zeleznicami)

Prepravované rezivo 5287,66 m3=2910,20 ton

Prepravovana trieslova kora 982,40 ton

Prepravovany iny tovar 2 033,41 ton

Spolu 81 034,43 ton

Vykonané Cisté tonokilometre 3517078

Vykonané hrubé tonokilometre 6 315 844

Vykonané vlakové km 69 695
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Vykonané lokomotivne km 84 950
Vykonané osové km v nakladnej doprave 2 655281
Vykonané osové km v osobnej doprave 11 460
Vykonané osobové km 11 650
Pocet prepravovanych oséb ... 628
Pocet vykolajenia na trati bez Urazu os6b 6
Pocet vykolajenia v stanici bez Urazu os6b 1
Pocet pripadov zlomenych kolajnic 1
Pocet poruch lokomotiv na trati 27 (53)

Hlavny Statny dozor vo veciach drdh vykondvalo Ministerstvo Zeleznic. Dopravnym spravnym
uradom pre lesné Zeleznice bol prislusny krajsky narodny vybor, do ktorého posobnosti patril
stavebno-udrziavaci dozor. (54)

2. ZruSenie Kysucko-oravskej lesnej Zeleznice

Povoden v roku 1958 urychlila zrusenie niektorych usekov Zeleznice. Z pévodnych 110 km
trate ostavalo koncom 60. rokov 20. storodia u? len asi 80 km stavebnej dizky. (55)

Komisia dopravy Stredoslovenského KNV v Banskej Bystrici zrusila uznesenim ¢. 92 zo dia
17. decembra 1968 s Ucinnostou od 1. januara 1969 lesnu Zeleznicu O3c¢adnica-Zakamenné v okrese
Cadca a Dolny Kubin. (56) Kysucko-oravska lesna Zeleznica bola zruend z dévodu nerentability od
1.januara 1969 s demontdzou trate do 31. decembra 1971. Skutocné ukoncenie prevadzky
a demontaz trate sa vSak uskutocnilo az v roku 1972, a to s vynimkou 8 km dlhého useku Chmura —
Tanelnik, v ktorom sa nachadzal aj Uvratovy systém. Zlikvidovana bola aj ¢ast rusriového parku
a vacsina voznov.

Hlavné dovody, ktoré viedli k likvidacii lesnej zeleznice, boli tieto:
znizenie nakladov na prevoz 1 plm z 1,61 K¢&s lesnou Zeleznicou na 1,43 Kés autodopravou;
pomer zniZenia sa javi 100:78 %;
vyluci sa lomend doprava a urychli sa odvoz;
zlepsi sa presun odvoznych miest vo smere tazby dreva;
nakladanie dreva sa zmechanizuje v plnom rozsahu;
plynulost prepravy sa zabezpeli aj v zime, kedZe odpratdvanie snehu na cestich je
jednoduchsie;
odvoz dreva autodopravou zabezpedi jedna Cata, pri lesnej Zeleznici sa vystriedaju 4 caty;
8. stav pracovnikov sa zniZi o 105 os6b.

Posledny dovod uvedeny v likvidacnej sprave prevzali aj likvidacné organy a povazujeme ho
aZz za zardzajuci: ,Zrusenim lesnej Zeleznice nebudd dotknuté Ziadne verejné zaujmy.” (57) Otazka
verejnych zdujmov bola v danom obdobi striktne urcovana politicko-mocenskymi zaujmami
a prebiehajldca normalizacia v poaugustovom obdobi 1968 neddvala vela priestoru na prezentovanie
vlastnych nazorov.

Proti likvidacii lesnej Zeleznice a jej rozobratiu a zoSrotovaniu strojného parku sa postavili
Okresny narodny vybor v Cadci, Lesnicke a drevarske muzeum v Antole, Technické muzeum
v Kosiciach, Vysoka $kola dopravna v Ziline, tstredna tla¢, pamiatkové organy i mnohi jednotlivci. (58)

Snahy ochrancov pamiatok z okresov Dolny Kubin a Cadca nikto nebral vazne, a7 na Usek
Chmura — Tane¢nik. (59) Zasluhou Kysuckého muzea v Cadci a Oravského muzea Pavla Orszigha
Hviezdoslava v Dolnom Kubine — Vlastivedného oddelenia v Oravskom Podzamku bol Usek lesnej
Zeleznice Chmura — Tanecnik vyhlaseny nariadenim vlady SR 11. juna 1991 za narodnu kultdrnu
pamiatku. Zachovany usek narodnej kultirnej pamiatky Kysucko-oravskej historickej lesnej tvratove;j
Zeleznice v okrese Dolny Kubin sa nachadza v katastrdlnom uzemi obci Oravska Lesna a Zdkamenné.
(60)

ok wN R

V roku 1974 prevzalo zachovanu ¢ast zru$enej KOLZ vratane kolajovych vozidiel do spravy
Kysucké muzeum v Cadci so zamerom jej funkénej obnovy a nového spolo¢enského vyuZitia formou
muzejnej Zeleznice v narodopisnej expozicii. Popri rekonstrukcii 2,7 km dlhej Casti trate v Useku
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Chmura Kubatkovia, ktora s€asti prechadzala cez aredl expozicie v prirode, sa muzeum zameralo aj na
doplnenie parku kolajovych vozidiel. Skisobné jazdy historickych vlakov sa zacali v roku 1980. Nazov
Historicka lesna Gvratova Zeleznica nesie Zeleznica od roku 1991, ked sa stala aj ndrodnou kulttirnou
pamiatkou. Generalna oprava trate sa zacala v roku 1992 a od roku 1995 bola Uradne povolena
osobnd doprava v Useku Kubdtkovia Chmura — 1. Gvrat, &m zacala HLUZ plnit funkciu muzejnej
Zeleznice. V 70. rokoch 20. storocia sa lesnd Zeleznica rekonstruovala v letnych mesiacoch zvacsa
brigddnickou vypomocou $tudentov Vysokej $koly dopravnej v Ziline. Tato vysokd $kola zaroven
vyhotovovala prislusnd dokumentdciu, napriklad projekt rekonstrukcie, projekt prevadzky Zeleznice
ainé. (61)

3. Odkaz z minulosti sti¢asnikom z pohladu dobovej tlace

Zeleznica mala vyznamné miesto v Zivote Kysu€anov a Orav&anov, ¢o bolo reflektované aj
v dobovej tladi.

Casopis Mald Zeleznice sa zameriava na prehladnejsie spracovanie dejin Kysucko-oravskej
Zeleznice s osobnou ucastou autorov na mieste prevadzky Zeleznice. Vela priestoru venovali
samotnej €innosti a organizacii prace na Zeleznici, snazili sa pribliZit prostredie Sirokej verejnosti
svyzvou, aby si eSte vychutnali ich prevadzku spojend s prekrasnou prirodou a architektdrou
a otvorene vyzvali Citatefov na jej zdchranu: ,Snad je jeSté Cas postarat se o to, aby nezmizely
s povrchu zemé beze zbytku. Ale ted jeSté mate pfilezitost zastihnout je v plné praci, az nékdy zase
zavitate do krasnych koutl Slovenska.” (62)

Tieto myslienky vznikali koncom roku 1967, ked sa zacinalo obdobie pred praziskou jarou
a uvolfovala sa tlacova cenzura. V ¢ase rusenia Zeleznice a naslednej normalizacie spolo¢nosti neboli
pripustné Ziadne prejavy na zachranu Zeleznice, pretoze sa mohli povazovat za burzoazny
nacionalizmus. A ak sa aj objavili, na verejnost sa s istotou nedostali. Tato opatrnost sa po roku 1968
preniesla aj do vsetkych periodik a redaktori sa z opatrnosti vyhybali otvorenej kritike zrusenia
Zeleznice, aby neboli oznadeni za burzodznych nacionalistov a neobvinili ich z ohrozovania
normalizacie.

Casopis Zeleznicdr v roku 1972 po zastaveni prevadzky Kysucko-oravskej lesnej Zeleznice
nostalgicky predpovedal budici zaujem o Zeleznicu a jej technicky vyspeld Gvratovu cast: ,Ticho
zapomenuti ... se zanedlouho rozhosti i nad stranémi, ukryvajicimi divoké smycky a Uvraté. A mozn3,
Ze po letech budou nasi synové v houstinach kapradin pracné vyhledavat stopy dila, které zbudovali
nasi otcové a dédové.” (63) Autor clanku ako odbornik na danu problematiku zaroven vyzyva
k zachrane technickej a obrazovej dokumenticie trate.

Zijeme v rychlej, uponahlanej dobe, v ktorej si neuvedomujeme, o ma a nemd skuto¢nd
hodnotu. Vieme si vycislit, ¢o nas stoji prevadzkovanie takej Zeleznicky, aké su jej naklady, suvisiace
s dopravou, obsluhou, tdrzbou, no nepozrieme sa na to, aky prinos moze mat Zeleznic¢ka z iného uhla
pohladu. Taka Zelezni¢ka sa nemusi vyuZivat len na pévodné prevazanie materialu, ale da sa vyuzit aj
ako turisticka atrakcia, ktoru by navstevovali ludia z okolitych obci a miest.

Zamestnanost nemusi stat len na robotnikoch, ktori pracuju na Zeleznici za U¢elom odvozu
drevnej hmoty, ale posuva sa do pozicie zamestnania muZov a Zien v turistickej oblasti, ¢o sa za
niekolko desatroéi potvrdilo.

AZ druhd polovica 70. rokov 20. storocia priniesla eufériu nadSenia pre sympatizantov
a nadsSencov lesnych Zeleznic. Dokazuje to aj ¢lanok v celoslovenskom denniku Pravda, kde sa okrem
stru¢ného popisu historie Zeleznice odsudzuje jej unahlené zrusenie: ,Sme na stavbe, vlastne na
rekonstrukcii nedavno nepremyslene zlikvidovanej lesnej Zeleznice,” (64) ale vzapati sa tesi na jej
muzedlnu prevadzku.

V 80. rokoch 20. storodia sa uz autori nebali opisat skutoény stav a volali o zachranu
Zeleznicky ako muzedlnej funkcénej pamiatky. Venovali sa aj detailnej pomoci a hladali dalSie
rieSenia. Dennik Smena sa na Zeleznicku pozera s odstupom deviatich rokov a porovnava spustnutu
Zeleznicku v roku 1973 so situaciou v roku 1982 a konstatuje, Ze: ,Skratka velmi fahko hrozi, Ze sice
trat bola opat vybudovan3, ale len na velmi kratky cas ...aby opat zarastla burinou...” (65) Dennik sa
nenechal uniest nostalgiou prevadzky na casti Zeleznicky, ale poukazuje na konkrétne problémy pri
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opravach kotlov parnych lokomotiv, a tym aj na ohrozenie prevadzky muzealnej Zeleznice.

V 90. rokoch 20. storocia sa snazilo viacero periodik podat ¢o najhodnovernejsie historické
podanie v tlaci o tom, ako zanikla Zeleznicka. Takymi periodikami boli napriklad Les a Horizonty
dopravy. (66) Samotné pri€iny zrusenia Zeleznice sa snazili pomenovat periodika Bystrické zvesti (67)
a Slobodny piatok ako: ,Nasledkom dopravnych tazkosti (zimné prestoje pre nezjazdnost trate,
nedostatok nahradnych dielov na lokomotivy a podobne) ako i ekonomickej neefektivnosti (vysoké
naklady v porovnani s nakladnymi autami, vysoka cena podvalov a pod.) prestala Zeleznica plnit svoju
funkciu.” (68)

O nacrtnutie finanénych problémov pri tdrzbe muzealnej Zeleznice sa pokusal dennik Prdca.
(69) Novinarska spoloc¢nost si pozorne vsimala dianie na muzedlnej Zeleznicke. V roku 2002 sa
venovali zrdteniu depa pod naporom snehu a poskodeniu mobilidru. (70) O niekolko rokov sa vyznam
historickej Zeleznicky vnima aj z pohladu filmarov a dokumentaristov. (71) Jazdu vlacikom si
zamilovali aj hladaci romantiky, ¢i svadobné pary.

V roku 2006 vychadza v Katolickych novindch ¢lanok (72), ktory sa v prvej Casti venuje
strucnej historii Zelezni¢ky a v druhej Casti ocenuje iniciativu priaznivcov lesnych a pamiatkovych
organov. Dakuje im tie? za zachranu Gvratového systému. Autorka €lanku sa zameriava na deti
amladez a spoluobjavuje s nimi histériu. Star$im ponuka nostalgické spomienky na ich mladost
cestou vlac¢ikom pomedzi drevené domceky skanzenu. V tomto roku vychadza dalsi ¢lanok, ktory sa
zameriava na problémy Zivotného prostredia (73) a dopad cestnej a Zelezni¢nej dopravy na Zivotné
prostredie. Z pohladu zataze na Zivotné prostredie dava Zelezniciam prednost pred cestnou
dopravou, ¢i uz pri samotnej stavbe alebo jej prevadzke.

Pri vyroCiach zruSenia Zeleznic¢ky alebo pri jej zaloZeni, spojeni alebo inych suvislostiach
neustdle vychadzali ¢lanky, brozurky, informdcie, ktoré nostalgicky vykreslovali Zelezni¢cku ako
narodny poklad. K pripadnému zaujmu alebo nezaujmu o danud tému moéziem v pripade periodik
uviest, Zze téma bola sledovana s primeranym zaujmom. Bola podavana vecne, a to s cielom
presvedcit Citatela o pozitivnom pohlade na zeleznicu.

Zaver

Lesné Zeleznice tvorili technicky zaujimavu a délezitd ¢ast v dejinach lesnej dopravy, a tym sa
zapisali aj do histérie dopravy. Je len polutovaniahodné, Ze tychto technickych skvostov ostalo pre
dnesok tak malo.

Cielom tohto prispevku bolo pribliZit technicki hodnotu lesnej Zeleznice v regidne, kde Zijem,
a nasledne pomocou dobovej tlace poukazat na vyvoj spolocenského poznania hodnoty technického
dedicstva nasich predkov. Vlastnym vyskumom dobovej tlace, to ako dokaze tla¢ Citatelom vysvetlit
zrusenie lesnej Zeleznice, sme sa pokusili zistit a dopracovat k cielu, porovnat jednotlivé periodika
a vyhodnotit z jednotlivych ¢lankov pozitivhy alebo negativny zadujem redakcii na vybranej udalosti
(ako je zrusenie a naslednd rekonstrukcia Kysucko-oravskej lesnej Zeleznice). Myslime si, Ze pri
obmedzenom vybere periodik sa nam podarilo v r6znych ¢asovych odstupoch poukazat na pozitivny
zaujem redakcii o danu tému. Vyslovne podporenie zrusenia Zeleznice sme nezaznamenali v Ziadnych
¢asovych pasmach uverejfiovania ¢lankov.

Domnievame sa, Ze v rozsahu ziskanych prameriov a literatiry sa nam podarilo preukazat, ze
v priebehu niekolkych desatroci sa historické povedomie a Ucta k historickym hodnotam zlepsuje.
Prikladom toho je zveladovanie technického a strojového parku v Muzeu kysuckej dediny vo
Vychylovke a v neposlednom rade je vyznamnym prikladom symbolického zachovania diela
vytvoreného generaciami naSich predkov i vybudovanie cyklotrasy, ktord je situovana po telese
byvalej lesnej uvratovej Zelezni¢ky. Okrem 3$portov na asfaltovom povrchu v letnych mesiacoch
poskytuje Upravou bielej stopy idedlne podmienky aj pre bezky. Byvala trat Kysucko-oravskej lesnej
Zeleznice tak oZiva v modernejSom duchu a ostane spristupnena aj dalSim generaciam.

Poznamky

(1) Miesto spotreby: pily, tovarne na spracovanie drevnej hmoty; miesto vyvozu: stanice verejnych
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Summary
The Kysuce-Orava forest railway created technologically interesting segment in regional history of
forest transportation. That is the reason for analysing of available specialised literature and

documenting a report in which two aims are given. On the one hand, we analysed historical events
which leaded to the formation and the downfall of the Orava-Kysuce forest railway and its
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architectural and organizing conditions during railway’s functioning. On the other hand, we compiled
the views of various authors from chosen periodics. We investigated attitudes of individual periodics
to the downfall of railway and whether they explained the reasons for downfall objectively to their
readers. The main part of the report is created by study in Kysuce library and Kysuce museum in
Cadca. This part was critically analysed and within limits compared to specialised literature. The
relevance of railway’s functioning and railway’s contribution for today is summarised in the
conclusion.
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